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Czes¢ opisowa

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu dla zadania inwestycyjnego pn.
,Budowa drogi gminnej w miejscowosci Chociandw wraz ze skrzyzowaniem z drogg wojewddzka nr
331", zlokalizowanego na terenie gminy Chocianéw, powiatu polkowickiego, wojewddztwa
dolnoslaskiego.

Projekt okres$la zasady organizacji ruchu na czas prowadzenia robét budowlanych zwigzanych z
wykonaniem witgczenia projektowanej drogi gminnej do drogi wojewddzkiej nr 331. Wprowadzenie
czasowej organizacji ruchu przewidziano etapowo, z zachowaniem przejezdnosci drogi wojewddzkiej
oraz zapewnieniem bezpieczenistwa wszystkim uczestnikom ruchu drogowego.

Zakres opracowania obejmuje w szczegdélnosci:

e wprowadzenie tymczasowego oznakowania pionowego i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu na
odcinku prowadzonych robét,

e wyznaczenie i zabezpieczenie stref robét w pasie drogowym drogi wojewddzkiej nr 331,

e etapowanie robdét z uwzglednieniem czesciowego zajecia jezdni i utrzymania ruchu
kotowego,

e dostosowanie oznakowania do kolejnych etapow realizacji inwestycji,

Celem opracowania jest zapewnienie bezpiecznego prowadzenia robét budowlanych przy
jednoczesnym utrzymaniu ciggtosci ruchu na drodze wojewddzkiej nr 331 oraz zminimalizowanie
utrudnien dla uzytkownikéw drogi poprzez zastosowanie wtasciwego oznakowania i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu.

2. Podstawa opracowania

Podstawe niniejszego opracowania stanowig:

e Mapa do celéw projektowych,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno — budowlanych dotyczacych drég publicznych,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach wraz z zatacznikami 1, 2, 3, 4, z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane wraz z pdzniejszymi zmianami,
e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych wraz z pdzniejszymi zmianami,
e Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym,

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego,



e Wytyczne, warunki techniczne i uzgodnienia pozyskane w trakcie prowadzenia prac
projektowych.

2.1 Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego bedacego przedmiotem zamierzenia

budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest budowa drogi gminnej wraz ze skrzyzowaniem z drogg
wojewddzkg nr 331 oraz infrastrukturg towarzyszacg, obejmujgcg w szczegdlnosci elementy
odwodnienia, pobocza, oznakowanie drogowe i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu.

Projektowana inwestycja stanowi budowle komunikacyjng przeznaczong do prowadzenia ruchu
drogowego oraz zapewnienia obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych.

Zgodnie z zatgcznikiem do ustawy Prawo budowlane obiekt zaliczono do:

e Kategorii IV — elementy drég publicznych,

e Kategorii XXV —drogi.

Niniejszy projekt czasowej organizacji ruchu okresla zasady prowadzenia ruchu drogowego w okresie
realizacji robdét budowlanych zwigzanych z wykonaniem inwestycji. Opracowanie obejmuje
rozwigzania umozliwiajgce bezpieczne prowadzenie prac przy zachowaniu przejezdnosci drogi
wojewddzkiej nr 331 poprzez zastosowanie tymczasowego oznakowania pionowego, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu oraz czasowych ograniczen i zmian w organizacji ruchu, dostosowanych do
kolejnych etapdw realizacji robét.

2.2 Zamierzony sposdb uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu wprowadzanej na
okres realizacji robdt zwigzanych z budowg drogi gminnej wraz ze skrzyzowaniem z drogg
wojewoddzkg nr 331.

W okresie prowadzenia robét droga wojewddzka nr 331 pozostanie dostepna dla ruchu publicznego,
przy czym ruch bedzie odbywat sie z uwzglednieniem wprowadzonych tymczasowych zmian
wynikajgcych z etapowania prac budowlanych. Organizacja ruchu przewiduje odpowiednie
oznakowanie stref robdt, czasowe ograniczenia predkosci, zakaz wyprzedzania oraz zastosowanie
urzadzen bezpieczenstwa ruchu w celu zapewnienia ochrony uczestnikéw ruchu i pracownikéw
budowy.

W ramach czasowego uzytkowania pasa drogowego przewiduje sie:

e utrzymanie ruchu pojazdéw na drodze wojewddzkiej nr 331 w czasie prowadzenia robot,

e etapowe zajecie czesci pasa drogowego na potrzeby realizacji inwestycji,

e zabezpieczenie miejsca robdt za pomocg tymczasowego oznakowania pionowego oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

e zapewnienie bezpiecznego przejazdu pojazddw przez rejon prowadzonych prac,



e umozliwienie prowadzenia robét budowlanych przy jednoczesnym ograniczeniu utrudnien

dla uzytkownikéw drogi.

Przyjete rozwigzania organizacji ruchu majg na celu zapewnienie bezpiecznego prowadzenia robét
oraz zachowanie mozliwie ptynnego ruchu drogowego w obszarze objetym inwestycjg przez caty
okres jej realizacji.

3. Opis stanu istniejacego

3.1 Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne

Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie ewidencyjnym 0003 miasta Chocianéw, powiecie
polkowickim, wojewddztwie dolnoslgskim.

Droga wojewddzka w obszarze opracowania zlokalizowana jest poza terenem zabudowy. Przebiega
na odcinku prostym, ptaskim. W przekroju jest drogg jednojezdniowa, dwupasowa o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci ok. 6,1 m z poboczami o szerokosci ok. 1,6 m. Droga odwodniona jest za
pomocg przydroznych rowoéw.

Jezdnia drogi wojewddzkiej po obu stronach ograniczona jest linig krawedziowg zewnetrzng P-7b.

Sgsiadujgcy z drogg wojewddzkg obszar inwestycji charakteryzujg nieuzytki, taki oraz
niezagospodarowane pola oraz lasy (Lasy Chocianowskie). Teren jest ptaski.

Dla catego obszaru wydano Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego — Uchwata nr
LII1.379.2022 Rady Miejskiej w Chocianowie z dnia 31 marca 2022 r. Teren inwestycji zlokalizowany
jest w obszarze oznaczonym jako teren drogi publicznej — klasy dojazdowej KD-D oraz w czesci w
Obszarze Chronionego Krajobrazu ,Lasy Chocianowskie”.

3.2 Istniejaca organizacja ruchu

Droga wojewddzka w obszarze opracowania zlokalizowana jest poza terenem zabudowy. Przebiega
na odcinku prostym, pfaskim. W przekroju jest droga jednojezdniowg, dwupasowa o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci ok. 6,1 m z poboczami o szerokosci ok. 1,6 m. Droga odwodniona jest za
pomocg przydroznych rowoéw.

Jezdnia drogi wojewddzkiej po obu stronach ograniczona jest linig krawedziowg zewnetrzng P-7b.
Dziatki nr 532 oraz 530 w stanie istniejgcym nie sg potgczone z drogg wojewddzka.

3.3 Charakterystyka ruchu na drodze
3.3.1 Analiza ruchu istniejacego

Dla analizy zestawiono i poréwnano wyniki z Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2015 oraz 2020/21
na drodze wojewddzkiej nr 331.



Udziat pojazdéw ciezkich (dostawcze, ciezarowe bez przyczep, z przyczepami, autobusy, ciggniki
rolnicze) w ruchu ulegt zmniejszeniu pomimo zwiekszenia catkowitego natezenia w ruchu wszystkich
pojazdéw. W 2015 r. stanowit 16% (dla 518 P/h), a w 2020/21 r. stanowit 13,4% (dla 534 P/h).

Na podstawie wynikéw z 2020/21 r. okreslono, ze na wskazanym odcinku drogi dominuje ruch
pojazdéw osobowych, ktdry stanowi ok. 86% ruchu catkowitego w ciggu catej doby. W 2015 r. ten
sam udziat stanowit ok. 83%.

Tabela 1 Sredni dobowy ruch wg GPR 2020/21 na odcinku drogi wojewédzkiej nr 331 w rejonie projektowanego

skrzyzowania
sam. ciezarowe
. lekkie sam. S
Nr odcinka wg GPR SI?RR motocykle sa.m osob. cigzarowe autobusy CIagf"kl
(ogétem) mikrobusy bez . rolnicze
(dostawcze) z przyczepami
przyczep
poj./dobe | poj./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobe | poj./dobe
2020/ 2021r.
3872 33 3321 244 48 180 40 6
2056
100% 0,9% 85,8% 6,3% 1,2% 4,6% 1,0% 0,2%
2015r.
3341 30 2777 190 67 227 47 3
2056
100% 0,9% 83,1% 5,7% 2,0% 6,8% 1,4% 0,1%

3.3.2 Prognoza ruchu

Ze wzgledu na charakter zamiejski odcinka drogi w rejonie budowy nowego pofaczenia drogowego
oraz osiggane niskie wartosci natezen ruchu (ponizej 5000 poj./24 h) zgodnie z WR-D-13 pkt 4.2.1
(14) w niniejszym opracowaniu uwzgledniono uproszczong metode wykonania prognozy ruchu.

W tym celu wykonano prognoze ruchu stosujgc metode wskaznikéw wzrostu PKB. Metoda jest
przeznaczona dla ruchu zamiejskiego. Do wykonania analizy wykorzystuje wskaznik elastycznosci dla
poszczegdlnych kategorii pojazdéw oraz wskaznik wzrostu PKB na poszczegdlne lata w zaleznosci od
regionu, w ktérym znajduje sie inwestycja. W pierwszej kolejnosci wyznacza sie wskaznik wzrostu
ruchu dla poszczegdlnych lat, a nastepnie oblicza sie skumulowany wskaznik wzrostu ruchu dla
analizy.

Na odcinku pomiarowym wg GPR od Chocianowa do Polkowic nie ma istotnych miejsc, ktdre mogtyby
wptyngé na wynik pomiaru. Droga wojewddzka nr 331 na tym odcinku o dtugosci ok. 17 km mija
jedynie wie$ Parchéw (liczba mieszkanncow wynosi 677 o0séb) i nie przecina jej zadna droga
powiatowa, wojewddzka czy krajowa.

Liczba mieszkarncow miasta Chocianow wynosi 7455 oséb (wg danych GUS z 1 stycznia 2023 r.).
Gtéwne, poza tymi zlokalizowanymi w Chocianowie, osrodki pracy, szkoty ponadpodstawowe
znajdujg sie Polkowicach, Lubinie oraz Chojnowie. Drogg wojewddzkg nr 331 mogg podrdzowac
gtéwnie osoby realizujgce podrdoze do Polkowic. To wsréd tych kierujgcych mozna upatrywac
potencjalnych klientow stacji paliw.




Tranzyt na odcinku nie powinien istotnie wptywaé¢ na natezenia ruchu ze wzgledu wielkosé
sgsiadujgcych wiosek i liczbe mieszkaricow w nich zyjacych. Istniejgca sie¢ oraz potgczenia pomiedzy
wiekszymi miejscowosciami pozwalajg na sprawniejszg komunikacje korzystajagc z innych drég
publicznych, z pominieciem Chocianowa. Podréz pomiedzy Chojnowem, a Polkowicami kierujgcy
moga realizowaé poprzez szybsze potgczenie z wykorzystaniem obwodnicy Lubina, tj. drogi
ekspresowej S3.
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Rysunek 1 Polaczenie pomiedzy Chojnowem, a Polkowicami z pomini¢ciem m. Chocianow oraz drogi wojewédzkiej
nr 331

Ponadto, w rejonie Inwestycji z projektowanej drogi gminnej mogg korzystaé wtasciciele
sgsiadujacych dziatek, gtéwnie w celach utrzymaniowych. Skrzyzowanie oraz droga gminna postuzg za
dojazd do pdl (dla siewu, zbioréw, nawozenia, koszenia traw). Poza dziatkg nr 530, na ktorej lokalizuje
sie stacje paliw, z dziatkg, na ktdrej zaprojektowano droge gminng graniczg dwie dziatki. Ze wzgledu
na przeznaczenie okreslone w MPZP ww. terendéw nie wyklucza sie w przysztosci wykonania
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej niskiej. Niemniej, obecnie brak informacji o Inwestorach lub
planach budowy. Niniejsze opracowanie uwzglednia jedynie przypadek wybudowania stacji
benzynowej, a do obowigzkéw Zarzgdcdw Drég winno naleze¢ okreslenie warunkéw wykonania
potgczenia ww. dziatek z drogami publicznymi czy tez decyzja o ewentualnej rozbudowie drogi
gminnej, wykonania przebudowy badZ rozbudowy skrzyzowania zaleznych od wielkosci i skali
inwestycji.

Ze wzgledu na zamiejski charakter drogi, niskie natezenia, niewielkg liczbe mieszkaicow m.
Chocianéw wynoszgcg mniej niz 10 000 przyjeto do analizy ruchu miarodajne natezenie ruchu z
okresu godziny szczytu. Literatura krajowa wielko$¢ udziatu godziny szczytu w SDRR podaje na
réoznym poziomie, dlatego do analizy przyjeto najwyzszg wystepujgcg warto$é wynoszaca 12% SDRR
zgodnie z WR-D-13 wg pkt 4.5.1 (3).



Prognoza ruchu na drodze gminnej zostata wykonana w oparciu o przyjete zatozenia:

Zaktada sie zapetnienie wszystkich miejsc postojowych w obrebie stacji benzynowej, ktore
stanowig pojazdy pracownikéw oraz klientéw, tj. 10 pojazdéw osobowych dojezdza i
wyjezdza z obiektu w ciggu godziny szczytu jednokrotnie,

1 pojazd dostawczy zwigzany z obstugg stacji dojezdza i wyjezdza z obiektu w ciggu godziny
szczytu jednokrotnie,

2 pojazdy, na ktére moga sktadac sie pojazdy dostawcze zwigzane z utrzymaniem budynku,
dostarczaniem przesytek kurierskich czy tez dostawg towaru skorzysta ze zjazdu i
skrzyzowania,

Zaktada sie zapetnienie wszystkich miejsc przy dystrybutorach szesciokrotnie w ciggu godziny
szczytu,

1 pojazd ciezarowy przyjezdza z dostawg paliwa,

Na jedng dziatke przylegajacg do drogi gminnej przypada 1 pojazd osobowy, ktéry
jednokrotnie w ciggu godziny szczytu dojezdza i wyjezdza z nieruchomosci,

Ze wzgledu na brak infrastruktury dla pieszych oraz rowerzystow, brak w sasiedztwie
punktéw ustugowych, osrodkdw pracy w analizie pominieto wptyw ruchu pieszo -
rowerowego na warunki przepustowosci i strukture rodzajowa (w rejonie inwestycji brak

zrédet takiego ruchu).

Poczynione zatozenia sg zawyzone, odzwierciedlajg warunki maksymalne. Jest to sytuacja, ktéra nie

powinna wystgpi¢ bowiem uwzglednia petne obtozenie stacji, maksymalne zapetnienie parkingu,

wjazdy i wyjazdy pojazdéw ciezarowych na stacje w celu uzupetniania paliwa. Wykonana analiza dla

takich zatozen pomimo, tego, ze nie miarodajnego zweryfikuje czy w sytuacji maksymalnego

obtozenia i niekorzystnych warunkéw ruchu skrzyzowanie bedzie przepustowe.

Tabela 2 Prognoza ruchu SDR dla drogi wojewddzkiej nr 331 dla odcinka nr 2056 wg GPR, wskaznik wzrostu PKB

okreslono dla regionu Legnicko — Glogowskiego.

Wskaznik Samochody ciezarowe
rocznego wzrostu
Rok . PKB d.la sam. sam. | Autobusy (SDRa)
eksploatacji podregionu osobowe dostawcze b z przyczepami
legnicko - €z przyczep (SDRcsp)
gtogowskiego
wsp. elastycznosci We (w latach 2020-2040)
0,8 0,33 0,35 1 1
Prognoza ruchu

2020 2,90% 3872 244 48 180 40
2021 2,90% 3962 246 48 185 41
2022 2,80% 4051 249 49 190 42




2023 2,70% 4138 251 49 196 43
2024 2,60% 4224 253 50 201 45
2025 2,60% 4312 255 50 206 46
2026 2,60% 4402 257 51 211 47
2027 2,60% 4493 260 51 217 48
2028 2,50% 4583 262 52 222 49
2029 2,50% 4675 264 52 228 51
2030 2,50% 4768 266 53 233 52
2031 2,40% 4860 268 53 239 53
2032 2,40% 4953 270 53 245 54
2033 2,40% 5048 272 54 251 56
2034 2,30% 5141 274 54 256 57
2035 2,30% 5236 277 55 262 58
2036 2,20% 5328 279 55 268 60
2037 2,20% 5422 281 56 274 61
2038 2,10% 5513 283 56 280 62
2039 2,00% 5601 284 56 285 63
2040 1,90% 5686 286 57 291 65

Tabela 3 Prognoza ruchu dla drogi gminnej w godzinie szczytu, wskaznik wzrostu PKB okre§lono dla regionu

Legnicko — Glogowskiego.

Wskaznik Samochody ciezarowe
rocznego wzrostu
ekspITg:tacji pozlizgc::)anu osf)aer\-Ne dosStZTv.cze bez przyczep z przyczepami Autobusy (SDRy)
legnicko - (SDRc+p)
gtogowskiego
wsp. elastycznosci We (w latach 2020-2040)
0,8 0,33 0,35 1 1
Prognoza ruchu
2020 2,90% 48 6 0 2 0
2021 2,90% 49 6 0 2 0
2022 2,80% 50 6 0 2 0
2023 2,70% 51 6 0 2 0
2024 2,60% 52 6 0 2 0
2025 2,60% 53 6 0 2 0
2026 2,60% 55 6 0 2 0




2027 2,60% 56 6 0 2 0
2028 2,50% 57 6 0 2 0
2029 2,50% 58 6 0 3 0
2030 2,50% 59 7 0 3 0
2031 2,40% 60 7 0 3 0
2032 2,40% 61 7 0 3 0
2033 2,40% 63 7 0 3 0
2034 2,30% 64 7 0 3 0
2035 2,30% 65 7 0 3 0
2036 2,20% 66 7 0 3 0
2037 2,20% 67 7 0 3 0
2038 2,10% 68 7 0 3 0
2039 2,00% 69 7 0 3 0
2040 1,90% 70 7 0 3 0
3.3.3 Analiza warunkéw ruchu

Analize

warunkow ruchu, w ktdrej okreslono wartosci strat czasu oraz poziomu swobody ruchu dla:

godziny szczytu przeprowadzono w oparciu o prognoze natezenia ruchu przedstawiong powyze;j.

W celu sprawdzenia wptywu Inwestycji na warunki ruchu w uktadzie drogowym, wykonano

szczegdtowe obliczenia przepustowosci oraz ocene warunkdw ruchu na skrzyzowaniu projektowane;j
drogi gminnej z drogg wojewddzkg nr 331 dla roku prognozy 2040 r., tj. 15 rok po oddaniu
skrzyzowania do eksploatacji.

W obliczeniach postuzono sie ,Metodg obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji
Swietlnej MOP-SBS-04".

Ze wzgledu na brak informacji o strukturze kierunkowej Generalnego Pomiaru Ruchu analize

przepustowosci skrzyzowania wykonano dla dwéch wariantow:

1.

w godzinie szczytu, ruch na odcinku drogi nr 331 dzieli sie po potowie, tj. 50% jedzie z
Chocianowa w kierunku Polkowic i 50% jedzie z Polkowic w kierunku Chocianowa oraz 50%
pojazdow wijezdza w droge gminng z Chocianowa oraz 50% pojazdéw z Polkowic. Wlot drogi
gminnej jest obcigzony réwniez po potowie tj. potowa pojazdéw skreca w prawo, a druga
potowa w lewo,

w godzinie szczytu, ruch na odcinku drogi nr 331 dzieli sie w proporcji 80% do 20%, tj. 80%
jedzie z Chocianowa w kierunku Polkowic i 20% jedzie z Polkowic w kierunku Chocianowa

oraz 80% pojazdoéw wyjezdzajacych z drogi gminnej jedzie w kierunku Chocianowa. Dla tego
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wariantu zatozono, ze potowa pojazdow zjezdza z DW 331 z wlotu z kierunku Polkowic i

druga potowa z wlotu z kierunku Chocianowa.

Wariant drugi odzwierciedla przypadek ekstremalny, mato wiarygodny, ktory nie wystgpi w
rzeczywistosci, pozwoli na weryfikacje zatozen geometrii skrzyzowania i sprawdzi relacje
determinujgce i decydujgce o ostatecznych warunkach ruchu na skrzyzowaniu, tj. w lewo w ciggu

drogi wojewddzkiej nr 331 z Polkowic w droge gminng oraz w lewo z drogi gminnej w kierunku
Chocianowa.

Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu przeprowadzono zaktadajgc po jednym pasie na wlocie
skrzyzowania. Wobec braku obserwowanego ruchu pieszego nie uwzgledniono przejs¢ dla pieszych
na wlotach. Wspétczynnik zmiennosci ruchu k15 przyjeto réwny 1,0.

Oznaczenia wlotéw przyjeto jak na rysunku ponizej.

Droga wojewodzka nr 331
klasa techniczna: G
kategoria ruchu: KR4
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Rysunek 2 Oznaczenie wlotéw skrzyzowania drogi wojewédzkiej nr 331 z drogg gminng

3.3.4 Wariant 1 — warunki ruchu

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu dla Wariantu 1
Relacja AL AW AP BL BW (BP| CL ([CW | CP |DL|DW | DP

Natezenie relacji Q, [P/h] 0 343 40 40 | 343 40 40
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 383 383 80

Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 89,6 10,4 10,4 | 89,6 50 50

Przepustowosé relacji C, [P/h] 1526 1700 765 | 1526 254 552
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1543 1383 348
Stopien wykorzystania_ przepustowosci 0,248 0,277 0,23

pasa ruchu j ¢;[-]
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Rezerwa pnzccejztgjoq\jn;zj(;:]pasa ruchu 1160 1000 268
Strata czasu d;[s/P] 1,3 1,9 12,9
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kim [P] 1 2 1
Przecietna dlugoéé. stanowiska pojazdu 6,87 6,87 7,08
w kolejce I, [m]
7 14 7

Dtugosé (zasieg) kolejki Lx [m]

PSR

Obliczenie przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania dla Wariantu 1

Wiot A B C
1 2 1 2 1 2
Relacje na pasie ruchu j
WP LW LP
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 383 383 80
Natezenie ruchu na wlocie Qy, [P/h] 383 383 80
Udziat natezenla.na pasie w ruchu na 100 100 100
wlocie m; [%]
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1543 1383 348
Przepustowo$é wlotu Cy, [P/h] 1543 1383 348
Stopien wykorzystania przepustowosci 0,248 0,277 0,23
wlotu wl dwi [-]
Rezerwa przepustowosci wlotu
1160 1000 268
Acwl=cwl_c-1wl [P/h]
Strata czasu dwi [s/P] 1,3 1,9 12,9
PSR | | |
2,7

Strata czasu dsx [s/P]

Dla przyjetych natezen w godzinie szczytu dla projektowanego skrzyzowania zapewnione sg bardzo
dobre warunki ruchu na wszystkich wlotach skrzyzowania (PSR ). Otrzymane $rednie straty czasu dla
catego skrzyzowania wynoszgce ok. 2,7 s/P oznaczajg ptynny przejazd przez skrzyzowanie. Wszystkie
wloty charakteryzujg sie wysokim poziomem rezerwy przepustowosci co w przypadku ewentualnego
zwiekszenia natezen ruchu nie bedzie negatywnie oddziatywato na warunki ruchu i przejazd przez
skrzyzowanie. Analiza warunkéw ruchu wykazata, ze na skrzyzowaniu w roku prognozy 2040 nadal

beda wystepowac bardzo dobre warunki ruchu.
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Rysunek 3 Kartogram ruchu przedstawiajacy strukture kierunkowa na skrzyzowaniu w godzinie szczytu w roku
prognozy 2040 dla Wariantu 1
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3.3.5 Wariant 2 — warunki ruchu

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu dla Wariantu 2

Relacja AL AW AP BL BW (BP| CL ([CW | CP (DL|DW | DP
Natezenie relacji Q. [P/h] 0 573 41 40 | 113 65 16
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 614 153 81
Udziat relacji w ruchu na pasie m, [%] 93,3 6,7 26,1 | 73,9 80 20
Przepustowosc¢ relacji C; [P/h] 1526 1700 547 | 1526 249 376
Przepustowo$¢ pasa ruchu C; [P/h] 1537 1040 267
Stopien wykorzystania_ przepustowosci 0,4 0,147 0,304
pasa ruchu j ¢;[-]
Rezerwa pr:cejztgjoqﬁzjt;‘l]pasa ruchu 923 887 186
Strata czasu d;[s/P] 2,2 2,4 19,5
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kim [P] 2 1 2
Przecietna diugoét’:. stanowiska pojazdu 69 6,75 7,06
w kolejce I, [m]
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lx [m] 14 7 14
PSR | | 1}
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania dla Wariantu 2
Wilot A B C D
1 2 3 1 2 3 1 2 3 2 3
Relacje na pasie ruchu j
WP LW LP
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 614 153 81
Natezenie ruchu na wlocie Qu, [P/h] 614 153 81
Udziat nateienia.na pasie w ruchu na 100 100 100
wlocie m; [%]
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1537 1040 267
Przepustowo$é wlotu Cy, [P/h] 1537 1040 267
Stopien wykorzystania przepustowosci 0,4 0,147 0,304
wlotu wl ¢ui [-]
Rezervzz :Ir:zgzggz\évpc;s::]l wlotu 923 387 186
Strata czasu dw [s/P] 2,2 2,4 19,5
PSR | 1 1
Strata czasu dsx [s/P] 3,9
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Dla przyjetych natezen w godzinie szczytu dla projektowanego skrzyzowania zapewnione sg
bardzo dobre warunki ruchu na wlotach drogi wojewddzkiej (PSR I) oraz dobre na wlocie drogi
gminnej (PSR I1). Skrzyzowania cechuje zapewnienie rezerwy przepustowosci w roku prognozy 2040.
Otrzymane $rednie straty czasu dla wlotéw drogi wojewddzkiej wynoszgce ok. 2 s/P oznaczajg ptynny
przejazd przez skrzyzowanie. Wlot C drogi gminnej charakteryzuje sie wiekszg stratg czasu oraz
dtuzsza kolejka (tylko 2 pojazdy). Niemniej wynik klasyfikuje warunki ruchu do dobrych na wlocie.

Nalezy zwrdcié uwage, ze jest to przypadek ekstremalny, tzn. taki ktory nie powinien wystapic¢, a
powstat jedynie w celach zobrazowania jakie warunki brzegowe muszg zajs$¢, zeby nieznacznie
pogorszy¢ warunki ruchu.

Analiza warunkéw ruchu wskazuje, ze na skrzyzowaniu w roku prognozy 2040 dla najbardziej
niekorzystnego wariantu nadal bedg wystepowac bardzo dobre warunki ruchu.
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67% 41 5 16 27%
=
]
_
=
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= o ] o O
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Rysunek 4 Kartogram ruchu przedstawiajacy strukture¢ kierunkowa na skrzyzowaniu w godzinie szczytu w roku

prognozy 2040 dla Wariantu 2

3.3.6 Podsumowanie i wnioski

Przedstawiona prognoza ruchu wskazuje na wzrost ruchu na drodze wojewddzkiej nr 331. Ze wzgledu
na lokalizacje Inwestycji (teren zamiejski), liczbe ludnosci miasta Chocianéw wynoszgcg mniej niz
10000, charakterystyke ruchu na drodze oraz osiggane obiektywnie niskie wartosci natezen w
godzinie szczytu w roku prognozy nalezy spodziewaé sie bardzo dobrych warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu po oddaniu skrzyzowania do uzytkowania przez wiele lat.
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Wykonana analiza ruchu potwierdzita stusznos¢ zatozenia. W analizach uwzgledniono warunki ruchu
maksymalne, zawyzone. Uwzgledniono sytuacje, ktdra nie powinna wystgpi¢ bowiem zaktada petne
obtozenie stacji, maksymalne zapetnienie parkingu oraz inne warunki opisane w pkt 5.2 niniejszego
opracowania.

Poziom swobody ruchu na analizowanym skrzyzowaniu na wlotach drogi wojewddzkiej nr 331 w roku
prognozy 2040 wynosi PSR |. Ptynno$¢ ruchu zostanie zachowana. Niski czas oczekiwania na
wykonanie manewru przez kierujgcych sprzyja odczuciu ptynnej jazdy. Ewentualna chwilowa
fluktuacja ruchu, na ktérym$ z wlotéw nie spowoduje istotnego pogorszenia warunkéw ruchu ze
wzgledu na osiggniety wysoki poziom rezerwy przepustowosci skrzyzowania.

Analiza ruchu wykazata, ze zaprojektowane skrzyzowanie zwykte, tréjwlotowe jest prawidtowe. Typ
skrzyzowania zostat dobrany prawidtowo i nie wymaga projektowania dodatkowych elementéw
takich jak dodatkowe pasy do skretéw.

4. Stan projektowany

Na czas realizacji inwestycji przewiduje sie wprowadzenie czasowej organizacji ruchu prowadzonej w
dwodch etapach, zapewniajgcej mozliwos¢ wykonania robét przy jednoczesnym utrzymaniu ruchu na
drodze wojewddzkiej nr 331.

4.1Etap1

Pierwszy etap obejmuje realizacje zasadniczych robdt zwigzanych z budowa drogi gminnej wraz ze
skrzyzowaniem z drogg wojewddzka nr 331 oraz przebudowsg istniejgcego rowu przydroznego. W
zwigzku z prowadzeniem prac nastgpi czesciowe zajecie jezdni drogi wojewddzkiej, a ruch pojazdéw
bedzie odbywat sie po zawezonej jezdni o szerokosci 5,20 m.

Na odcinku objetym robotami zostanie wprowadzone tymczasowe oznakowanie pionowe oraz
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu zgodnie z planem sytuacyjnym. W szczegdlnosci przewiduje sie:

e wygrodzenie strefy robdt zaporami drogowymi,

e wprowadzenie ograniczenia predkosci do 60 km/h,

e wprowadzenie zakazu wyprzedzania,

e oznakowanie miejsca robot znakami ostrzegawczymi,

e utrzymanie ruchu dwukierunkowego na drodze wojewddzkiej przy wykorzystaniu zawezonej

szerokosci jezdni.

4.2 Etap 2

Drugi etap obejmuje wykonanie umocnienia pobocza zlokalizowanego po pdtnocnej stronie drogi
wojewaoddzkiej nr 331. Zakres zajecia pasa drogowego jest w tym etapie znacznie mniejszy niz w etapie
pierwszym i ogranicza sie do obszaru niezbednego do wykonania robdt umocnieniowych.

Na czas realizacji prac ruch pojazdéw bedzie odbywat sie po jezdni zawezonej do szerokosci 5,59 m.
Podobnie jak w etapie pierwszym zastosowane zostanie odpowiednie oznakowanie tymczasowe
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obejmujgce znaki ostrzegawcze, ograniczenie predkosci do 60 km/h, zakaz wyprzedzania oraz
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu zabezpieczajgce strefe robét.

Przyjete rozwigzania organizacyjne umozliwiajg prowadzenie robét przy zachowaniu ciggtosci ruchu
na drodze wojewddzkiej nr 331 oraz zapewniajg odpowiedni poziom bezpieczeAstwa zaréwno
uczestnikom ruchu drogowego, jak i pracownikom wykonujgcym roboty budowlane.

4.3 Oznakowanie pionowe

Dla znakdw zlokalizowanych przy drodze wojewddzkiej nr 331 nalezy zastosowac folie odblaskowg
typu 2.

Wielkos¢ znakdéw przyjeto jako ,srednie” zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych.

4.4 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

W celu zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego oraz wtasciwego zabezpieczenia
miejsca prowadzenia robdt projektuje sie zastosowanie tymczasowych urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

W szczegéblnosci przewiduje sie wykorzystanie:

e zapor drogowych U-20b i U-20c do wygrodzenia stref robot,
e innych urzadzen bezpieczenstwa ruchu przewidzianych na planach sytuacyjnych dla

poszczegdlnych etapdw realizacji robot.

Urzadzenia bezpieczestwa ruchu nalezy ustawié¢ zgodnie z dokumentacja projektowg, zapewniajgc
ich odpowiednig widocznos¢ zardwno w porze dziennej, jak i nocnej. Wszystkie zastosowane
urzadzenia powinny posiada¢ wymagane dopuszczenia do stosowania na drogach publicznych oraz
spetnia¢ wymagania okreslone w obowigzujacych przepisach i warunkach technicznych dotyczacych
znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozmieszczenie urzadzen bezpieczenstwa ruchu zostatlo dostosowane do zakresu robdt
prowadzonych w poszczegdlnych etapach czasowej organizacji ruchu i ma na celu zapewnienie
bezpiecznego prowadzenia ruchu przy jednoczesnym wykonywaniu prac budowlanych.

5. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to 09-12.2026 r.
6. Uwagi koicowe

e Wszelkie prace nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami BHP,

e Zabezpieczenie istniejgcych urzadzen podziemnych pod projektowanym nawierzchniami nalezy
wykonaé¢ w porozumieniu z ich wtascicielami lub administratorami i wydanymi warunkami
technicznymi,
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Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia prowadzi¢ nalezy w taki sposéb, by ograniczyé
ingerencje w Srodowisko i spetni¢ wymogi ochrony srodowiska,

Dokumentacje projektowa nalezy odczytywa¢ w catosci. Tres¢ rysunku technicznego
wchodzacego w sktad Dokumentacji projektowej jest zgodna z jego metryka. Inne obiekty
pokazane na tym rysunku moga by¢ traktowane jedynie informacyjnie. Rysunek nalezy
interpretowaé¢ w powigzaniu z innymi odpowiadajacymi rysunkami dokumentacji projektowe;j.
Nie wyklucza sie istnienia innej niezinwentaryzowanej podziemnej infrastruktury terenu.

Wszystkie proponowane materiaty winny by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie,
posiadac niezbedne atesty i spetniaé obowigzujgce przepisy.

Wszystkie prace prowadzone w zblizeniu do istniejgcych sieci uzbrojenia terenu oraz drzew
(systemu korzeniowego) nalezy prowadzi¢ recznie z nalezytg starannoscig w celu zapobiegniecia
ich uszkodzenia.
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Czes$¢ rysunkowa

19



A

\ A
\

. ZAKRES OPRACOWANIA

A

~a
Bam

i
}r ———Wiazowa,

o

EJ* + -t

T

OBIEKT BUDOWLANY:
Budowa drogi gminnej w miejscowosci Chocianow
TYTUL RYSUNKU:
Orientacja
Lokalizacia: wojewodztwo dolnoslaskie, powiat polkowicki, gmina Chocianow, jednostka ewid. 021601_4,
oxatzacia: obreb 0003, dziatki ewid. nr 508/1, 528, 532
Inwestor: ORLEN S.A. ul. Chemikow 7, 09-411 Ptock
\ \%1 Funkcja: Imie i nazwisko: Branza/nr uprawnien: Podpis: Data: 06.2026 .
- . . i ; inzynieryjna drogowa . .
o Projektant: mgr inz. Tomasz takomski MAP/0321/PWBD/ 21 M/ Skala: 1:10000
. |Projekt Architektoniczno
Faza:
—_ - Budowlany
Nrrys.: 1.01




Legenda:
- istniejgca organizacja ruchu - oznakowanie poziome

- projektowana organizacja ruchu - oznakowanie poziome

- istniejgca organizacja ruchu - oznakowanie pionowe

@ e - projektowana organizacja ruchu - oznakowanie pionowe

Srednie

— — — - zakres bedacy w Zarzadzie DSDIiK Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

I_ —l - front/zakres roboét

_

— fron robot - zakres prac
powuerzchma zajecia pasa drogi DW-331
=940m?

pow

TYTUL RYSUNKU:
Projekt czasowej organizacji ruchu - etap 1 - plan sytuacyjny

1k

unkca m| i nazwisko: ranzanr uprawnien: od is: Data' 06 2026 .
inzynieryjna drogowa Kal 1:
Projektant: ' MAP/0321/PWBD/21 -M - 21 500
Projekt Architektoniczno
- Budowlany

iR A




Legenda:
- istniejgca organizacja ruchu - oznakowanie poziome

=————— - projektowana organizacja ruchu - oznakowanie poziome /

D-23
° - istniejgca organizacja ruchu - oznakowanie pionowe

B-41
@ 2 i - Projektowana organizacja ruchu - oznakowanie pionowe

— — — — - zakres bedacy w Zarzgdzie DSDIK Dolno$lgska Stuzba Drdg i Kolei we Wroctawiu

I_ —l - front/zakres roboét

_

——

T 1 T T

P TR T T L T
A ARANBRAAN AR R A R EAAARRE s B T
l‘ L r W

. Te'%.\ f i;' v * % g 'v

Projekt czasowej organizacji ruchu - etap 2 - plan sytuacyjny

i A S
» \ "
~ -
| -
’
- " - t’
- ’.
. g ’ FF
< TN oo N

” [ & E 2 ¢ ) ! e ¢ p— pr— “

. . . 'E—lj 4 fron robot - zakres prac > e - om0 . ‘,_f " b R il : X " Ty T - " L "¢ 4

'_:_j . - - powierzchnia zajecia pasa drogi DW-331 p J e o GO o - oy Ll e ot * - o o s S st ‘ - 3 Wl o h‘./’ 3

. T r 9 P, ou=103m? - g3 - vy - <3 A A
g : Y ' P ’ L 2 =i - \ i - — g . ’ : . - OBIEKT BUDOWLANY:
'\- y o s e £ - °n —~ Y . 4 ™ £ r t Budowa drogi gminnej w miejscowosci Chocianow
- s - - Py " L ] w Al . -
v ‘,‘ - . "&H - o s £ “. & 2 e o ‘. 4 ¢ k
’ or " . ’ - » 4 - -, .
5 5”“. : e N - L - > > 2 s Py 4 i¢ - - TYTUL RYSUNKU:
- " , ~ - - - - o PO il | ’
& 4 oy . AP iy e . > pavete g P 3 1 » 4
- - .‘.‘_v I 4 - . & y e L] . l-——l__l

T
)
»

\ ¥,
M vty oAyl Moy « we Ny SR
i
L
o
3
~
L
L ]
.l

, e Lokalizacia: wojewodztwo dolnoslaskie, powiat polkowicki, gmina Chocianéw, jednostka ewid. 021601_4,
e . , ’ ey obreb 0003, dziatki ewid. nr 508/1, 528, 532
. 2 T - 1 F - . . : L Inwestor: ORLEN S.A. ul. Chemikéw 7, 09-411 Ptock
r : f - g . 2 1 " ,
¥ S ~ -d .
;, . v o ’ » Vo :“ ; £ A - P H - " i ” ob O Funkcja: Imie i nazwisko: Branza/nr uprawnien: Podpis: Data: 06.2026 .
" - - o & - ‘ i 9 # o 4 » r’n
£ - * ‘ F v - . N
s " L « - !. ‘ . 4] v Prord 4 P e ; . 0 i inzynieryjna drogowa u/ . .
- ‘f’b . . » Lhi. e ) r ps A a ’ ) A » ‘ ' ¢ J e Projektant: mgr inz. Tomasz takomski MAP/0321/PWBD/21 Skala: 1:500
g _» . - ? = é y . T - 4 (s Lin ' . : - - -
- P - ° 5 <y F ] 3 w . . g - . . Asd . r F " e ® L : ] Faza: |PrOJeKt Architektoniczno
% y -h > ) L~ 1 . Ll . 4. r . d . . 2% i p v ' : e ‘ . } aza:
¢ . . L e - : ""__{.—j "IN 8 l_‘"l;‘# y " - RS ' .oy y —
! e

- Budowlany

‘ Ay - - y - - *
- - - - s ‘-.: ’ 4 .
) - 'y . p o , . - 0 A 11 ¢ N rys.: 1.03
2z i 4 . ' e = ik . s . e el /; TARIE N e




	Sheets and Views
	TOR_druk-1.01

	Sheets and Views
	TOR_druk-1.02

	Sheets and Views
	TOR_druk-1.03


